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TEXT: Jakub Mejzlik roto: autor a archiv redakce

VW PASSAT 2.0 TDI =
- OPAKOVANE ZAVADY DPF .

Prinasime vam dalsi diagnosticky pfipad

z pera Jakuba Mejzlika ze spolecnosti Auto
MERCIA, a. s., Chrudim. K tematice filtr
pevnych €astic pFibliZi autor zavadu na
vozidle Volkswagen Passat B5 s motorem
2.0 TDI PD 103 kW.

Auto k ndm pfivezl kolega z jiného servisu s tim, Ze opako-
vané dochdzi k nadmérnému zani$eni filtru. Pfi pfedcho-
zich opravach jiZ pry filtr dvakrat demontovali a chemicky
cistili. Viiz ale vidy po vyc¢isténi DPF najel priblizné pouze
2000 km, pak se rozsvitila kontrolka zaneseni DPF, kratce
po niikontrolka zavad motoru (MIL) a ndsledné se rozblika-
la kontrolka Zhaveni, nadez motor ztratil vykon. V paméti
zavad fidici jednotky motoru byla vZdy uloZena zavada

»Filtr pevnych ¢astic nadmérné zanesen”. Stejné tomu bylo
itentokrat.

Nejdfiv teorie - regenerace

pomoci aditiva

Motor 2.0 TDIPD je vybaven filtrem pevnych ¢astic (DPF)

s tzv. regeneraci mokrou cestou. K tomu, aby dochazelo k re-
generaci DPF, coz je hofeni sazi (pevnych ¢astic) ulozenych
ve filtru, musi jejich teplota dosdhnout 650 °C. ProtoZe je
filtr namontovan na vyfukovém potrubi pod vozem, a tudiz
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dale od motoru, nelze doesdhnout v DPF tak vysoké teploty.
Proto je viiz vybaven nidrzkou na aditivum, které se do-
pravuje do palivové nadrze, kde se smicha s naftou. K tomu
dojde pfi kazdém natankovani urc¢itého mnoZstvi paliva.

Hlavni slozkou tohoto aditiva jsou Zelezitany, které se
dostanou s naftou do motoru a dale do vyfuku a ukladaji

se ve filtru pevnych ¢astic. Pfitomnost téchto Zelezitantl

ve filtru ¢astic zpiisobuje spolu s platinovym povrchem ve
filtru sniZeni teploty nutné k hofeni sazi asi na 500 °C. Této
teploty jiZ pfi regeneraci dosihnout lze. Ta probiha tak, Ze
tidici jednotka motoru nastavi pfedvstfik na pozdéji a zaro-
veni aktivuje dovstfiky (u PD motortl jsou dalsi vystupky na
vackach, které stlacuji pisty PD vstfikovacil) paliva po horni
dvrati pistu. Nafta se tak dostane na rozzhaveny katalyzator,
ktery je pfed DPF pfedfazen. Tim dojde k prudkému zvySeni
teploty ve filtru a hofeni sazi. Produktem spalovani sazi

je pak popilek, ktery se ve filtru uklada, cozZ zkracuje jeho
Zivotnost.

Hledani zavady

Kdyz jsem vycetl pamét zavad fidici jednotky motoru
diagnostickym pifistrojem Supervag Comfort VW, byla tam
uloZena opét pravé zivada ,Filtr pevnych ¢astic nadmérné
zanesen®.
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© Namérené hodnoty snimaci pro Fizeni DPF.

Provedl jsem tedy kontrolu funkce snimace rozdilu tlakfl
vyfukovych plyni pfed a za filtrem ¢astic a také kontrolu
snimaci teplot vyfukovych plynfi a lambda-sondy v blocich
naméfenych hodnot vlastni diagnostiky ridici jednotky
motoru (obr, @).

Hodnota rozdilu tlakl vyfukovych plyni pfed a za DPF

(tzv. diferencni tlak) dosahovala pfi volnobéhu hodnoty az
80 mbar, zatimco hodnota rozdilu pfi spravném fungovani
systému miiZe byt maximalné 10 mbar. Pfi vypnutém mo-
toru a zapnutém zapalovani byla hodnota rozdilu 0. Snimac
tedy ukazoval spravné a DPF byl skutecné zanesen, Snimace
teplot vyfukovych plynt i lambda-sonda ukazovaly také
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motoru nebyla uloZena zadna dalsi zavada, mélo by byt moz-
né v ridici jednotce motoru bez problému spustit regeneraci
filtru. Provedl jsem jesté pohledovou kontrolu samotného
filtru a také koncovky vyfuku na pfitomnost sazi. Vyfuk byl
Cisty, coZ znamend, Ze je DPF tésny.,

Pokus o regeneraci

Spustil jsem servisni regeneraci DPF a provedl jsem zkuSeb-
ni jizdu. Z pocatku regenerace probihala spravné. Teplota
pred DPF se postupné zvy$ila az na 600 °C a zaneseni sazemi
zacalo klesat, Pfi jizdé do tahlého stoupani a lehké akceleraci
vSak motor nahle ,zacukal” a regenerace se pferusila, Motor
pak opétzacal akcelerovat, ale regenerace uz se sama nena-
startovala. Pro jistotu jsem cely postup regenerace opakoval
jesté jednou ve stejnych rezimech jizdy a také zdvada se opa-
kovala na stejném misté znovu. Jak tedy dochazi k zana3eni
filtru, jsem uz védeél a zbyvalo je§té pfijit na to, proc¢ dojde

k pferuseni regenerace.

PfileZitost pro osciloskop

Predpoklidal jsem, Ze ono ,zacukini* motoru ma stejny
dtwod jako pferuseni regenerace, a tak jsem se rozhodl zacit
s méfenim praveé tam. ProtoZe jsem mél k dispozici pouze
dvoukanalovy osciloskop, zapojil jsem jeho méfici napétové
sondy na signal mnozstvi nasavaného vzduchu a na signal
plniciho tlaku. Pouzil jsem osciloskop AVL DiTest s méficim

redlné hodnoty, a protoZe v paméti zavad fidici jednotky

LuK RepSet 2CT od spolecnosti Schaeffler — nyni k dispozici

také pro vozidla znacek Ford, Hyundai, Kia a Renault

Dvojnasobné jednoduché: Opravarenskeé feSeni a specialni pripravky pro suché dvojité spojky

v Automotive Aftermarket

SW VAS-PC. PFipojil jsem je$té tlakomér pro méfeni tlaku

[YK

Spolecnost Schaeffler je priikopnikem v oblasti spojkovyich systému ktery uved! na trh opravdrenské feSeni LuK RepSet 2CT a pFislusné specidini pFipravky
pro opravy suchych dvojitych spojek. Sortiment pro automobilovy trh s ndhradnimi dily se trvale rozristd: Nejnovéjsim doplnénim pro specialisty z oblasti
aftermarketu jsou LuK RepSet 2CT a specidini pFipravky pro modely Hyundai a Kia, jakoZ i pro dal$i modely Ford a Renault.

Se tfemi novymi LuK RepSet 2CT pro vozidla
se Sestistupfiovou pfevodovkou a s dvojitou
spojkou znacek Ford (DPS6, 1.0l), Hyundai, Kia
(D6GF1) a Renault (DC4 pro zaZehové motory)
nyni spolecnost Schaeffler dodava na trh dalsi
opravarenska feSeni pro suché dvojité spojky
v jediném baleni. ,,0d zavedeni na trh u pfilezi-
tosti veletrhu Automechanika 2012 jsme jedinym
dodavatelem téchto feSeni pro opravy dvojitych
spojek,” zddraznil pan Rouven Daniel, vedouci
divize Transmission spoleénosti Schaeffler v Au-
tomotive Aftermarket. ,,Se tfemi novymi aplikace-
miv soucasnosti dosahujeme celosvétové pokryti
trhu vice neZ 80 procent. PFi ristu cetkového trhu
ze soucasnych 17 na 40 milionl vozidel v roce
2025 jsme jiZ dnes nejlépe pfipraveni pro budou-
ci opravarensky potencial.”

Pridavné k dvojité spojce obsahuje kazda sada
LuK RepSt 2CT veskeré, vzajemné pfesné pfizpd-
sobené konstruként dily, které jsou potfebné pro
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opravu pfislusného systému dvojité spojky. Vedle
vodicich pouzder, pojistnych krouZk( a upevio-
vacich 3roubl k témto dildim patfi rovnéz ovladaci
paky, vypinaci paky a vypinaci loZiska.

Opravy suchych dvojitych spojek lze jesté jed-
nodu3eji provadét pomoci nového modulu spe-
cialnich pfipravkd LuK pro vozidla znacek Ford,
Hyundai, Kia a Renault. Dopliikové sady speci-
fické pro tyto aplikace lze jednoduse kombinovat
se zakladni sadou pfipravk(. Doposud nahizené
specialni pfipravky pro pfevodovky s dvojitou
spojkou jsou nahrazeny novou sadou pfipravkd.
Kromé toho je ale také mozné specialni dopliiko-
vou sadou pFipravky roz3ifit na novy obsah.

Ke ka7dé sadé LuK RepSet 2CT a ke kaZdému
kufru se specialnimi pfipravky je pfiloZen USB-
-Stick s podrobnymi technickymi a montaznimi
informacemi v osmi jazycich. Tyto a také dalsi
informace o opravarenskych feSenich pro suché
dvojité spojky a pro celkové produktové portfolio

Schaefler pro automobilovy trh s nahradnimi dily
naleznete také na on-line portalu www.repxpert.
cz. Pro registrované uZivatele jsou zde vedle ka-
talogu TecDoc, ktery rozsahem pfesahuje mnoz-
stvi informaci poskytovanych vyrobci vozidel,
k dispozici také viechny technické servisni infor-
mace, montazZni videa a technické broZury, jakoZ
irozséhla nabidka technickych Skoleni, napfiklad
také pro opravy dvojitych spojek.

Sada LuK RepSet 2CT je nyni k dispozici také pro
vozidla znalek Ford, Hyundai, Kia a Renault.

SCHAEFFLER
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©+© MéFici stanovisté na sedatce spolujezdce a zapojeni méficich pfistrojli v motoro-

vém prostoru.

paliva u tandemového ¢erpadla a podtlakomér pro méfeni
ovladaciho podtlaku pro nastaveni lopatek turbodmychadla
a pomoci dlouhé tlakové hadice, podtlakové hadicky a ka-
Dbeld jsem si pfipojil a umistil viechny méfici piistroje na
sedacku spolujezdce (obr. © a obr. ©).

Opakoval jsem zkusebni jizdy s regeneracemi stejné jako

v pfedchozich ptipadech aZ do okamziku onoho ,zacukani.
Osciloskopické méfeni vyie popsaného se v okamziku vy-
skytu zavady projevilo jako spravna cesta. Na obr. @ je vidét
zaznam prubéhu signalu na snimaci mnozstvi nasavaného
vzduchu a na snimacéi plniciho tlaku.

© Namé&feny zaznam v okamzZiku projevu zavady.
Zluta kfivka - signdl snimace mnoZstvi nasdvaného vzduchu,
- signdl snimace plnicitio tlaku.

PFi¢ina zavady

Zatimco u signalu mnoZstvi nasavaného vzduchu je vidét

v okamziku projevu zavady silny propad, signdl plniciho
tlaku zlistava ve stejném okamziku konstantni. Kdyz jsem
si pofizeny zaznam prohlédl poprvé, tak mi ihned pfislo na
mysl, Ze zfejmé dochazi k vypadkliim snimace mnozstvi na-
savaného vzduchu. Pfi dal$im zkoumani ziznamu a uvazo-
vani nad moznou pfi¢inou zavady jsem si vsak uvédomil, ze

oba snimace pravdépodobné méfi spravné a k propadu mnoz-

stvi nasavaného vzduchu v motoru skuteéné dochazi, Sni-

mac mnozstvi nasavaného vzduchu reaguje totiz mnohem
rychleji nez snimac plniciho tlaku. Dojde-li k okamzitému
kratkému propadu nasavaného vzduchu a turbodmychadlo
staci ,natlacit” dostatecné mnozstvi vzduchu, nemusi byt

propad naméfeného plniciho tlaku viibec znatelny.
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Jednoducha oprava

Rozpojil jsem tedy hadici nasivani
vzduchu za snimacfem mnoZstvi a po-
moci kovové zaslepky s otvorem a pistole
na tlakovy vzduch s gumovym nastav-
cem jsem natlakoval cely systém nasa-
vani vzduchu véetné motoru (obr. ©).
Tlakovy vzduch zacal ze systému ihned
unikat malou prasklinou na hadici plni-
ciho tlaku pfimo pfed sacim potrubim
(obr. @). Zavada byla jasna. Vymaénil
jsem hadici a zku§ebni jizdu s regenera-
ci filtru jsem provedl znovu. Zavada se tentokrat jiz neprojevi-
la a regernerace probéhla do konce.

Zaveér

K jednoduché opravé vedla opét slozitd cesta. To neni v oboru
automobilové diagnostiky ni¢im neobvyklym a v tomto
piipadé se znovu potvrzuje pravidlo, Ze jenom dynamické

méteni a logickd iivaha vede ke spolehlivému zjisténi byt
ibanalni zavady. Vidytiz pohledu zakaznika by bylo lepsi
zaplatit rovnou za odborné zjisténi zavady a jistou opravu,
neZ zkouset ménit dily nebo zbytecné Cistit filtr pevnych
Castic. ®

© Zkouska tésnos-
ti plniciho a saciho
potrubi. ¢

© Poskozena hadi-
ce plniciho tlaku. «

Autor je spolupra-
covnikem redakce.



